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Le petit mot du Président. 
Causerie de ceci, cela et autres choses. 
 
 
Très cher(e)s ami(e)s, 
 
 
Une fois passé le solstice d’hiver, la lumière nous revient un peu plus 
chaque jour. 
Vous avez tous lu le compte rendu de l’assemblée générale dans la 
dernière revue. Je concocte actuellement une rétrospective de mes 25 
ans de présidence et, par le petit bout de la lorgnette, sur le 
fonctionnement du comité et de ceux "hors comité"  dont la tâche nous 
est indispensable, comme Jean-Marie Sart de Saint John qui travaille 
dans l’ombre… c’est typique du personnage… mi-ange, mi-démon ! 
Son travail nous rapport beaucoup. Puisse-t-il continuer longtemps ! 
Dommage qu’il habite si loin ! 
 
La législation française a abandonné les "étoffes réfléchissantes" sur 
les survêtements. Pour ma part, je suis partisan d’être vu et je me 
considère comme un usager faible parmi les bolides qui occupent la 
route. Donc je roule avec une ceinture-baudrier réfléchissante. 
Allez voir sur e-bay U.K. (Grande-Bretagne) : high visibility belts for 
motorcyclists : pour toutes les bourses et toutes les tailles… 
 
Nous espérons vous voir au stand C.M.B. à Wieze avec les habituelles 
bonnes volontés derrière le bureau (bureau d’informations, pas de 
réclamations, ni "questions pour un champion"). Comme chaque 
année, vous pourrez vous y procurer badges, pins et stickers du club et 
aussi payer votre cotisation. 
Si malgré tout vous faites la g…, allez tout droit au bar, cela sera 
moins pénible pour tout le monde.  
Ceux qui n’ont pas eu le "fly" de réduction de 1 € dans la revue 
peuvent le télécharger sur le site de motoretrowieze. 
A vous voir bientôt. 
 
Paul Saint-Mard,  
Président. 



Het woordje van de Voorzitter. 
 
Van ditjes, datjes en andere zaken. 
 
Beste vrienden en vriendinnen, 
 
De winter zonnewende is voorbij, de dagen worden langer. 
Ik veronderstel dat iedereen het verslag van de algemene vergadering 
in het laatste ledenblad gelezen heeft. 
Ik ben momenteel bezig met een overzicht van mijn 25 jaar 
voorzitterschap, en een kijk door het sleutelgat over de werking van 
het bestuur en van die genen, buiten het bestuur, die steeds een 
onmisbare bijdrage aan de club leveren. Ik denk in het bijzondere aan 
Jean-Marie Sart  (Saint John) die in alle discretie steeds bereid is om 
ons maandblad te verzenden. Dit ligt aan zijn karakter, hij houdt zich 
ver van de schijwerpers. Zijn aandeel is onmeetbaar. Wij hopen dat dit 
nog lang kan gebeuren. Spijtig dat hij zo ver woont. 
 
De Franse wetgeving heeft afgezien van het aanbrengen van 
refecterende stroken op de kledij. Persoonlijk  beschouw ik me als een 
zwakke weggebruiker in het razende verkeer en wil ik gezien worden. 
Daarom drag ik reflecterende schouderriem en band. 
Neem eens een kijkje op e-bay U.K. (Groot Brittannië) : high visibility 
belts for motorcyclists : in alle maten en prijzen… 
 
We wensen u op onze stand in Wieze te ontmoeten. Onze vrijwilligers 
staan steeds paraat om u te word te staan en te informeren. Ze zijn er 
niet om overroepen te worden en kunnen ook geen wonderen doen. 
Zoals elk jaar kunt u er badges, pins en stickers van de club 
aanschaffen en ook uw bijdrage betalen. 
Als het toch niet naar uw zin is, pakt een pint aan de bar, en het zal 
wel beter gaan voor iedereen. 
Wie in dit maandblad geen kortingflier van 1 € vindt, kan ere en van 
het Internet downloaden op de website van motoretrowieze. 
Tot binnenkort. 
 
Paul Saint-Mard, 
Voorzitter. 



                              Moto Retro Wieze & GOFFIN - DAUWE   
 
De nummers één en twee van de 
wegrace competitie in België in de 
jaren 1947-1961, de 98 jarige August 
Goffin en de 88 jarige Firmin Dauwe, 
zullen op zondagnammiddag 10 
februari  op de beurs van Wieze  
aanwezig zijn voor een signeersessie 
en een interview. Deze twee vedetten 
worden uitvoerig besproken in het 
boek 'The Continental Circus - de 
jaren August Goffin' dat daar 
verkrijgbaar zal zijn. 
 

Les numéros un et deux de la 
compétition en vitesse pure en 
Belgique dans les années 1947-1961, 
Auguste Goffin, âgé de 98ans, et 
Firmin Dauwe, âgé de 88ans, seront 
présents à la bourse de Wieze le 
dimanche 10 Février dans l’après-
midi pour une séance d'autographes et 
une interview. Les exploits de ces 
deux vedettes sont largement décrits 
dans le livre ‘The Continental Circus - 
les années Auguste Goffin’ qui y sera 
en vente. 

 
 

 



Mededeling van Moto Retro Wieze. 
 
Eindelijk, Moto Retro Wieze staat op 9 & 10 februari 2013 
in het teken van de Café Racers!  
Net zoals de Whisky Single Malts onmiskenbaar Schots zijn, zijn de 
Café Racers van oorsprong oerdegelijk Brits. Je moet het maar doen 
als jeugdige modale motorliefhebber met een schrijnend gebrek aan 
financiële middelen: van de nood een deugd maken en vanuit een 
schaarste aan geld, onderdelen en motoren, hybride racers maken die 
als samenraapsel ontegensprekelijk beter zijn dan de oorspronkelijke 
officiële modellen.  
De Britse motorfanaten deden hét: in het na-oorlogse Engeland 
werden schaarse onderdelen samengeschraapt om er ‘personal bikes’ 
van te maken. Het werden sobere, sportieve modellen, met een 
overduidelijke race-signatuur die het beste verenigden van de officiële 
merken. En dan denken we onder andere onmiddellijk aan de 
legendarische Triton, het motorblok van de Triumph Bonneville met 
het featherbed frame van de Norton, die qua prestaties en ‘looks’ ver 
boven de officiële modellen uitstak. 
Er waren niet echt 
veel plaatsen waar 
deze stoere 
jongelingen met 
hun racers welkom 
waren, daarom 
deden ze maar 
baancafé’s aan 
zoals het Ace Café 
in Londen.  
Vandaar de naam 
Café Racers... 
  
Het internationaal Café Racer gebeuren - ook onder andere Italiaanse 
en Japanse merken zouden uiteindelijk hetzelfde lot ondergaan - zijn 
nu nog steeds brandend actueel, het is de ultieme droom van elke ‘die 
hard’ motorrijder om er zo één te bezitten. 
 
 
 



Communiqué de Moto Retro Wieze. 
 
L'exposition de Moto Retro Wieze les 9 & 10 février 2013 sera 
enfin consacrée au motos Café Racers !  
 
Tout comme les single malts whiskies sont d’origine écossaise, les 
café racers sont bel et bien un produit de l'Angleterre.  
 
Imaginez-vous la vie de la jeunesse en Europe à l'époque de l'après-
guerre. La plupart des jeunes passionnées de motos n'avaient pas les 
moyens financiers pour ce permettre des folies. Mais ils réussissaient 
quand-même à assembler des racers hybrides qui étaient en fait 
beaucoup mieux que les modèles d'origine officiels et cela avec peu 
d'argent, de pièces détachées et de motos.  
Les passionnés de motos anglais l'ont fait: dans l'Angleterre de l'après-
guerre les pièces de rechange rares étaient rassemblées pour en faire 
des motos personnelles. Des modèles sobres et sportifs avec des 
caractéristiques de course. Des motos qui rassemblaient les meilleures 
choses des marques officielles.  
 
Nous pensons directement entre autres au légendaire Triton,  
le bloc-moteur du Triumph Bonneville avec le cadre featherbed de 
Norton, qui dépassaient de loin les modèles officielles au niveau des 
prestations et de l'apparence. 
Il n'y avait pas beaucoup d'endroits où ces jeunes étaient bienvenus. 
C'est pourquoi ils fréquentaient des cafés de routes comme le Ace 
Café à Londres. D'ou le nom Café Racers....(traduction littérale : 
coureur de café). 
Les café racers sont toujours d'actualité - les marques italiennes et 
japonaises ont également subi le même sort. 
C'est le rêve ultime de chaque motard passionné d'en posséder un.  
L'histoire illustre du Café Racer sur la même plateforme à Moto Retro 
Wieze. Et il était bien temps diriez-vous ! Pour nous c'est l'occasion de 
donner un aperçu dans nos prochains news de l'évolution des café 
racers à partir des années '50 jusqu'à 2013. 
 
 
 



Afstelling en werking van een vergasser. 
 
 
1-Hoe zit een vergasser in elkaar : princiepschema. 
 
 

 

1 : Vlotterbak  
2 : Vlotter  
3 : Naald van de vlotter  
4 : Inlaat benzine  
5 : Hoofdsproeier  
6 : Gasschuif 
7 : Buis om de vlotterbak 
aan atmosferische druk te 
brengen  
8 : Choke  
9 : Venturi  
10 : Lucht sproeier of lucht 
regel vijs 
11 : Benzine aanvoer  

 
 
2-Afstelling van de vergasser: 
 
Een nauwkeurige afstelling van de vergasser is noodzakelijk om het 
volle vermogen van een tweetakt motor te bekomen. 
Het is noodzakelijk methodisch te werk te gaan (indien u zich vergist 
bij het regelen, ga terug naar de standaard afstelling en herbegin). 
De afstelling van een vergasser gebeurt steeds bij een warme motor en 
een "verse " mengeling.  
 
Werkwijze: 
 
1. Vlotterbak. 
2. Ralenti. 
3. Hoofdsproeier. 
4. Gas naald. 
5. Gas schuif. 



3-Vlotterbak:  
 
De waarde van de vlotterbak vindt u in het atelier werkboek. 
Om het peil van de vlotterbak te meten houdt men de carburateur 
onderste boven om het geheel vlotter- afdichter in contact te brengen. 
U kan nu dan de afstand meten tussen het vlak van de dichting en de 
basis van de vlotter.    
De regeling gebeurt door het plaatje bovenop e vlotter te plooien. 
Een laag peil in de vlotterbak geeft een arme mengeling en 
omgekeerd.  
 
4-De ralenti: 
 
Drie onderdelen spelen een belangrijke rol : 
- De lucht stel schroef. 
- De stationair stel schroef (ralenti). 
- De stationair sproeier  (ralenti). 
 
Eerst en vooral, controleer dat, bij het loslaten van de gashendel, de 
schuif gans beneden gaat, met een karakteristiek geluid.  
Vervolgens moet men de motor starten en de stationair stel schroef 
(ralenti) draaien tot de motor correct draait.  
 
- Indien de motor stoot of onregelmatig draait moet men de ralenti 
schroef  bijweken. Klokwijs draaien vermindert de lucht toevoer en 
zodoende wordt het mengsel rijker en omgekeerd. 
 
-Indien de motor bij versnelling een karakteristiek "Beuhh" geluid 
maakt, moet men stapgewijs de ralenti schroef aanspannen met ¼ 
draai. De gemiddelde waarde ligt tussen 1¼ draai en 1¾ draai. 
Onder één draai vanaf de afgesloten positie is de gebruikte sproeier 
niet aangepast. Hj wordt vervangen door een model 5 punten groter, 
enz. tot de verdwijning van het "Beuhh" geluid.  
 
-Integendeel, wanneer de motor stottert en niet regelmatig op drijf 
komt na de eerste ¼ draai en dat de ralenti schroef met meer dan 2 
draaien open is moet men hem vervangen door een 5 punten kleiner 
model, enz. tot de goede waarde. 



- Indien deze te klein is, zal de motor langzaam en onregelmatig op 
snelheid komen.  
 
- Indien de sproeier te groot is, krijgt men zwarte rook een een 
eigenaardig geluid aan de knalpot.  
 
5-Hoofdsproeier: 
 
Dit is een zeer belangrijk onderdeel. 
Er bestaat maar één methode om te weten of de hoofdsproeier 
aangepast is, het stoppen van de carburatie. 
- Warme motor, rijdt 5 a 10 seconden volle gas, ontkoppel en sluit het 
gas af, en stop zonder de versnelling te wijzigen.  
- Demonteer de bougie en kijk naar haar kleur : 
   - Zwart en vettig  = te grote sproeier  (te rijk mengsel). 
   - Donker bruin = juiste sproeier. 
   - Wit/beige = gevaar, te kleine sproeir. 
Het gebruik van een reeds gebruikte, maar propere kaars, 
vergemakkelijkt de kleuraanpassing. 
 
6-Bepalen van de juiste sproeier: 
 
Begin met het monteren van een te grote sproeier (plus 10 punten ten 
opzichte van het werkboek). Ga verder door de maat van de sproeier te 
verminderen per stap van 5 punten tot het bekomen van de ideale 
kleur, vervolgens per stap van 2 punten.   
Opgepast, deze methode werkt net met loodvrije benzine. 
Om deze methode toe te passen, meng in de juiste verhouding het 
noodzakelijke lood additief met de benzine (lood is niet schadelijk 
voor de motor).  
 
7-Gas naald en gas schuif: 
 
De naald heeft 3 a 5 inkepingen volgens het merk van de carburateur. 
De basis afstelling is de middenste inkeping. 
De bovenste inkeping geeft het armste mengsel. 
De onderste inkeping geeft het rijkste mengsel. 
 



Om te weten of de afstelling correct is, rijdt op halve kracht in 4de en 
geef een grote gas stoot. 
- Indien het toerental lineair stijgt (zonder stotteren), dan is de 
afstelling goed.  
- Indien het toerental na een aarzeling plots stijgt, dan is de mengeling 
te arm en moet men naar een lagere inkeping.  
- Indien het toerental traag stijgt en de motor stottert, moet men de 
mengeling verarmen en naar een hogere inkerving gaan. 
Indien de hoogste inkerving geen voldoening geeft, monteer een 
kleinere gas schuif en regel opnieuw vanaf de middenste inkerving. 
Uiteindelijk weten we dat er voor iedere carburateur verschillen types 
naalden bestaan, dikker of dunner. Het type is erop aangebracht. 
 
8-De gas schuif: 
 
Het gaat hier om een zeer delicate afstelling. 
De doorsnee van de gas schuif bepaalt gedeeltelijk de reactie op het 
gas geven en werkt als een "pompe de reprise".  
De afstelling bestaat in het aanbrengen van een gas schuif met 
aangepaste doorsnee.  
Hoe groter de doorsnee, hoe rijker het mengsel, en omgekeerd. 
Het is goed te weten dat de grotere cijfers overeen komen met de 
hogere doorsnedes.  
 
Bij een slechte werking hebben we de volgende symptomen : 
 
Te rijke mengeling : 
- Ondermaatse versnelling. 
- Stotteren. 
- Te veel rook. 
- Vuile bougies. 
- Eigenaardig geluid. 
 
Te arme mengeling : 
- Stoten. 
- Haperende versnelling. 
- Doet denken aan een gebrek aan benzine. 
- Verhit snel. 



9-Keuze van een carburateur: 
 
Zie hier de formule om de maat D te bepalen van de carburateur 
aangepast  aan uw motor. 
 
D = K x vierkantwortel van (V x N) / 1000 
 
 Waarin : 
      D : maat van de carburateur in mm 
      K : begrepen tussen 0.7 en 0.85 volgens de voorbereiding van de motor 
      V : cilinderinhoud in mm3 
      N : maximaal vermogen in toeren/min 
 
  Voorbeeld:  Een Derbi motor, full origine, onbegrensd : 
 
      K : 0.7 (motor stock) 
      V : Pi x (boring/2)² x slaglengte = 3,14 x (39,86/2)² x 40  
           = 49,914 cm3   = 49 914 mm3 
      N : 9000 toeren/min  maxi 
 
Resultaat :  D = 14,83mm 
 
Wat overeenkomt met een carburateur van 14-15mm.  
 

 



Réglage et fonctionnement d’un carburateur. 
 
 
1-De quoi est composé un carburateur : schema de principe. 
 
 

 

1 : Cuve à niveau constant  
2 : Flotteur  
3 : Pointeau du flotteur  
4 : Admission d'essence  
5 : Gicleur principal  
6 : Papillon  
7 : Tube de mise à air de la 
cuve  
8 : Choke  
9 : Venturi ou diffuseur ou 
encore buse  
10 : Ajutage d'air (gicleur 
d'air)  
11 : Tube d'émulsion  

 
 
2-Régler un carburateur: 
 
Pour tirer parti de toute la puissance d'un moteur 2 temps, il faut un 
réglage fin de sa carburation. 
Un peu de méthode est indispensable (si vous vous perdez dans vos 
réglages, revenez au réglage standard et recommencez). 
Le réglage d'un carburateur se fait moteur chaud et avec un mélange 
"frais".  
 
Ordre de réglage: 
Niveau de cuve. 
Ralenti. 
Gicleur principal. 
Aiguille. 
Puits d'aiguille. 



3-Le niveau de cuve: 
 
La valeur du niveau de cuve est donnée dans le manuel d'atelier. 
Le niveau de cuve se mesure en retournant le carburateur pour mettre 
en contact l'ensemble flotteur-pointeau. Mesurez la distance entre le 
plan de joint et la base des flotteurs.   
 
Le réglage se fait en tordant le linguet (situé sur les flotteurs)  qui agit 
sur le pointeau.  
Un niveau de cuve trop bas appauvrira la carburation et inversement 
un niveau trop haut l'enrichira. 
 
4-Le ralenti:  
 
Trois pièces ont la plus grande importance : 
- La vis de richesse. 
- La vis du ralenti. 
- Le gicleur secondaire ou de ralenti. 
 
En premier lieu, vérifier que lorsque vous lâchez la poignée de gaz, le 
boisseau redescend bien jusqu'en bas. Il faut entendre un "Blong " 
caractéristique. Ensuite, il faut démarrer le moteur et tourner la vis du 
ralenti jusqu'à ce que le moteur ronronne correctement. 
 
- Si le moteur  cogne ou fonctionne irrégulièrement, il faut agir sur la 
vis du ralenti. Plus on tourne la vis dans le sens des aiguilles d'une 
montre, plus on diminue l'entrée d'air et donc plus on augmente la 
richesse du mélange au ralenti. Inversement, plus on augmente l'arrivé 
d'air plus on appauvrit le mélange. 
 
-Si le moteur émet le "Beuhh" caractéristique du trou à l'accélération, 
il faut serrer progressivement la vis du ralenti quart de tour par quart 
de tour. La valeur moyenne se situe entre un tour ¼ et un tour ¾.   
En dessous d'un tour à partir de la position fermée, c'est que le gicleur 
de ralenti n'est pas adapté. Il se remplace par un modèle de 5 points 
supérieur et ainsi de suite jusqu'à la disparition du " Beuhh ". 
 
 



-Inversement, si le moteur cafouille, n'offre pas une montée en régime 
régulière sur le premier ¼ de tour et que la vis de ralenti dépasse les 
deux tours il faut descendre de 5 points le gicleur de ralenti jusqu'à la 
bonne valeur. 
 
- Si ce dernier est trop petit, l'augmentation de la vitesse moteur est 
lente et irrégulière. 
- Si le gicleur est trop gros, il causera une fumée d'échappement 
lourde et un bruit sourd en sortie de pot. 
 
5-Gicleur principal:  
 
C'est une pièce très importante. 
Pour savoir si le gicleur principal est le bon, une seule méthode :  
"le point fixe" encore appelé "arrêt carburation". 
 
- Moteur chaud, roulez à fond de gaz pendant 5 à 10 secondes, 
débrayez d'un coup en coupant les gaz  évidemment, arrêtez vous sans 
donner de coup de gaz et en restant sur le même rapport. 
 
- Démontez la bougie et regardez sa couleur : 
   - Noire et grasse = gicleur trop gros (mélange trop riche). 
   - Marron chocolat = gicleur correct. 
   - Blanc/beige = danger, gicleur trop petit. 
Pour une bonne lecture, utilisez une bougie qui a déjà "roulé" (mais 
propre) et qui prendra la couleur rapidement. 
 
6-Comment trouver le bon gicleur: 
 
Commencez par monter un gicleur plus gros que celui prévu dans le 
manuel (plus 10 points) et procédez par la méthode du point fixe en 
descendant la taille des gicleurs par paliers de 5, puis une fois la 
couleur idéale obtenue par paliers de 2.  
Attention, cette méthode n'est plus valable depuis que l'essence est 
sans plomb. Si vous êtes décidé à utiliser cette méthode, n'oubliez pas 
d'acheter dans un garage un flacon de plomb que vous mélangerez à la 
dose prévue dans votre essence (le plomb ne tue pas le moteur, au 
contraire il l'entretient mieux).  



7-Aiguille et puits d'aiguille: 
 
L'aiguille possède de 3 à 5 crans de réglage selon les marques de 
carburateur. 
Le réglage de base est le cran du milieu. 
Le clip placé au plus haut correspond au mélange le plus pauvre. 
Le clip placé au plus bas correspond au mélange le plus riche.  
 
Pour savoir si le réglage est bon, roulez à mi-régime sur le 4ème rapport 
et donnez un grand coup de gaz. 
- Si la montée en régime est linéaire (sans ratées), c'est que le réglage 
est bon. 
- Si la montée en régime se produit d'un coup sec après un temps 
d'hésitation, le mélange est trop pauvre. Il faut donc abaisser le clip 
sur l'aiguille. 
- Si la montée en régime est lente, par à-coups, et que le moteur a des 
ratés, il faut appauvrir en montant le clip sur l'aiguille. Au cas où vous 
êtes arrivé au dernier cran du haut, mettez un puits d'aiguille de taille 
inférieure et recommencez les réglages avec le clip sur le cran du 
milieu.   
 
Enfin, il faut savoir que pour un même carburateur, il existe différents 
types d'aiguilles (plus ou moins grosses). Le type est gravé dessus. 
 
8-Le boisseau: 
 
Il s'agit ici d’un réglage particulièrement délicat. 
La coupe du boisseau détermine une partie de la réponse à l'ouverture 
des gaz et joue le rôle d'une pompe de reprise. Le réglage consiste 
dans la possibilité de changer la coupe du boisseau (en changeant le 
dit boisseau). 
Plus la coupe du boisseau est grande, plus le mélange sera riche. 
Inversement, plus la coupe est petite, plus le mélange sera pauvre.    
 
Afin de s'y retrouver, il faut savoir que les plus grands chiffres 
correspondent aux coupes les plus hautes. 
 
 



En cas de mauvais fonctionnement, les symptômes sont les suivants : 
 
Mélange trop riche: 
- Accélération médiocre. 
- Ratés à l’accélération. 
- Fume excessivement. 
- Encrasse la bougie. 
- Bruit d'échappement grave. 
 
Mélange trop pauvre: 
- Cognement et ferraillement. 
- Accélération par à-coups. 
- Fait comme s’il tombait en panne d'essence. 
- Devient rapidement chaud. 
 
9-Pour choisir votre carburateur: 
 
Voici la formule qui vous permet de déterminer la taille D du 
carburateur adaptée à votre moteur. 
 
D = K x racine carrée de (V x N) / 1000 
 
 où 
      D : taille du carburateur en mm 
      K : compris entre 0.7 et 0.85 suivant le niveau de préparation du moteur 
      V : cylindrée unitaire en mm3 
      N : régime de puissance maximum en tours/min 
 
 
  Exemple:  Un moteur Derbi full origine juste débridé : 
 
      K : 0.7 (moteur stock) 
      V : Pi x (alésage/2)² x course = 3,14 x (39,86/2)² x 40  
           = 49,914 cm3   = 49 914 mm3 
      N : 9000 tours/min maxi 
      ce qui donne D = 14,83mm 
 
Ce qui nous donne un carburateur de 14-15mm.  



 
 

 
 
 
 



 
 

 
 
 
 



 
 

 
 
 
 



 
 

 
 
 
 



 
 

  
 
   
 

 
 

TE KOOP              A VENDRE 
 
A la demande de nos amis du VMCB, nous publions l’annonce 
suivante : 
Op aanvraag van onze vrienden van VMCBpubliceren we de volgende 
verkoop aankondiging : 
Vente d’un lot de motos Belges, et quelques étrangères, 
MATCHLESS, BSA, ROYAL ENFIELD, ZUNDAPP 4 cyl et autres, 
dans leur jus. 
Visite et vente le 27 janvier. Pour info, contacter : 
Pierre LAUMONT : 04.223.21.29 ou 0486.95.49.06   
Par mail : plaumont@hotmail.com 
Michel BOVY : 04.377.24.95 ou 0494.90.28.32    
Par mail : michelbovy@yahoo.fr 
 

GEZOCHT              RECHERCHE 
 
Notre ami Emile Materne cherche à acheter un Dynastart pour 
Vélorex modèle Oscar 1969 : qui peut l’aider ? 
Contact : 0485.84.69.53 

 



 
 



 
 

 
 
 



 
RUILBEURZEN  - BOURSES 

 
20/01/2013 Marche en Famenne  au WEX 

Rue des Deux Provinces 
www.mrfa.be  
Tel. 084.32.22.84 

09-
10/02/2013 

WIEZE : Oktoberhallen 
Beurs + Expo Café Racers 

www.motoretrowieze.be 

24/02/2013 Oldtimerbeurs moto’s, solex, 
(brom)fietsen en onderdelen 
Zaal Den Horst te Gelderhorsten 
LOMMEL 

www.campsesolexisten.be  
Tel. 0474.47.64.27 
Tel. 0475.46.25.38 

10/03/2013 BOM BERLARE Oldtimerbeurs 
Brommers, motorfietsen, onderdelen 
Festivalhal Donkmeer  
Donklaan 125 te 9290 Berlare 

www.bomberlare.be  
info@bomberlare.be  
Tel. 053.21.23.07 

16-
17/03/2013 

Limburghal GENK 
Oldtimerbeurs 
auto+moto+brommers 

www.ludovdc.be 

20-
21/04/2013 

HOOGSTRATEN  
Europastraat 30 
2321 Hoorgstraten-Meer  
Hoogstraatse oldtimerbeurs voor 
auto’s motoren en onderdelen 

www.hoogstraatse-oldtimerbeurs.com  
Tel. 0475.49.42.44 

23/06/2013 Oldtimer Brommerbeurs 
Zaal Den Donk  Kapelweg 52 
TURNHOUT ZEVENDONK 

oldtimer_brommerbeurs@hotmail.com  
Tel. 014.65.92.65 
Tel. 0474.59.77.58 

 
 

TREFFENS     CONCENTRATIONS 

 

17-
19/05/2013 

Kasteel Domein van Perk 
Moto Guzzi pre 1985 Oldtimer 
and Classic Weekend 

www.guzziclassic.be  
info@guzziclassic.be  

19/05/2013 Circuit  ZOLDER 
Nationale Meeting BFOV 
Meting National FBVA 

 
www.bfov.be  
www.fbva.be  

01/06/2013 MEERANE Deutschland 
Treffen Belgische Motoren 

gunther.wolcke@gmx.de  
Détails dans la revue de février. 



29-
30/06/2013 

BOM’s  Veteranentoer www.bomberlare.be  
Tel. 053.21.23.07 

29/06-07/07 
2013 

LIEGE-AURILLAC-LIEGE 
LUIK-AURILLAC-LUIK 

Guy Marginet, tel. 00.32 (0)476 57 57 95 
guy.marginet@telenet.be  

30/06/2013 Schaffen Classic (auto + moto) 
DIEST 

theo.laenen@skynet.be 
www.schaffenclassic.be 

 
EXPOSITIONS      TENTOONSTELLINGEN  

 
09-

10/02/2013 
WIEZE : Oktoberhallen 
Expo Café Racers 

www.motoretrowieze.be 

09-
10/03/2013 

Salon de la Moto 
Pecquencourt (F – 59146) 

www.mc-pecquencourt.com  

 
RACING INFO :  CRMB  Classic Racing Motorcycles Belgium  
van.der.perre@telenet.be  +32 472 395 960 
Tout sur le TRIAL PRE-65 et bi-amortos 
Alles over TRIAL PRE-65 en Twin-shocks. 
Rendez-vous sur www.motobecane-trialclub.be  
 
 

 
Foto M. Vanhouche. 

 



 

 



 

 
 
 

 


